Bikeazyl pro Prahu
Projekt opravny kol, piij¢ovny a informa¢niho zdzemi, zaméfeného na podporu
cyklistiky coby alternativniho zptisobu dopravy ve mésté.

Smyslem celé akce je zaplnéni mezery, kterd v Praze zatim existuje na trhu sluzeb
uzivatellim jiznich kol. Servisy v tomto mésté€ jsou jak zndmo zaméteny predevSim na
sportovni cyklistiku (jiZ zcela dominuje horska cyklistika). Na rozdil od mést, v nichz
statisice obyvatel pouZivaji bicykl vedle sportu i jako kazdodenni (rychly, levny a
zdravy) dopravni prostiedek, se v Praze tento ,,ndvyk* tyka zatim fadove jen
minimélniho zlomku lidi. Diivodii je mnoho, ale jednim z kliCovych je skutecnost, Ze
Praha m4 ve svém SirSim centru zatim jen fidkou sit’ bezpecnych cyklostezek,
oddé€lenych od prostoru pro automobily a chodce. A chybi zde i servisni, informacni a
obchodni péce o ,,denni cyklisty*, ktefi nejezdi kvili sportu, ale kviili prostému
transportu (nemluve o péci zamefené na znevyhodnéné cyklisty, predevSim déti,
seniory a osoby se sniZenou pohyblivosti). Zaroven zde zoufale chybi misto, kam by
bylo mozné zavitat kvili setkdni s lidmi, ktefi vidi dopravu ve mésté podobné a
hledaji na miru §ité feSeni. Je to prostor, kde se ladi ,,osobni modely* v celé Sitce
spektra od single obyvatel mésta po pocetné rodiny, od luxusnich designovych
alternativ az po staré bicykly nebo kolobé&zky za par stovek korun.

Obyvatelé meésta, kteti pouzivaji bicykl v priibéhu celého roku jako transportni
prostiedek potiebujji podporu — a v mnoha méstech svéta ji maji. Tato skupina
neustdle roste a zkuSenosti ze svéta naznacuji, Ze pti vhodné popdpofe ma tento druh
dopravy znacnou piitazlivost (pfedevsim kvili svym zdravotnim a finan¢nim
aspektiim). Sekundédrné je nutné se orientovat na lidi, ktefi potiebuji pijcit kolo (at’ uz
pro ucel transportu nebo zdbavy) a dosavadni modelové tizk4 nabidka pajcoven jim
nestaci.

Zékladni pfedstava zahrnuje vybudovani servisni dilny, kterd by byla schopna
opravovat vsechny typy bicyklld — od détskych kol, odrdZedel a vozikd, pies
sportovni modely az po cestovni bicykly. Smyslem dilny musi byt Spickova kvalita
nabizené prace zarucujici schopnost pracovat s top modely stejné jako s desitky let
starymi stroji, které potiebuji specificky pfistup i nahradni dily. V ndvaznosti na
dilnu by méla fungovat ptjcovna, jejim kli¢ovym prvkem by byla maximalni

od détskych kol, ptes voziky, sportovni kola a cestovni modely aZ k nejriiznéjsim (i
raritnim) typam bicikll jako jsou vintage modely, singlespeedy, cruisery, dvojkola,
elektrokola, vozitka pro télesné postiZzené nebo silni¢ni bicykly).

Pro zvySeni komfortu klient je nutné doplnit vySe naznacené aktivity provozerm
jednoduché kavarny, jejiz hosté by kromé piipojeni na sit’ méli moZnost se sezndmit
s rozsahlym portfoliem materidlt propagujicich cyklistiku coby alternativni zptsob
dopravy).

Dile je nutné zdkladni rozmér rozsitit o nabidku podpory maximalni sobéstacnosti
méstskeyh cyklisti (ptijcovani nafadi a worshopy zdkladnich dovednosti pii udrzbé
kol).

Uvahy zahrnuji silny diiraz na udrZitelny a ekologicky co nejméné zévadny provoz.
Soucasti tohoto vychodiska je maximalni vyuZziti moZnosti — v podobnych projektech
ve svété bézné - recyklace pouzitych bicykll pro dilnu i ptijéovnu, kompostovani
organickych zbytkli, minimalizace pouZiti jednordzovyczh technologii a diisledné
tiidéni odpadu, vcetné biologického. Zaroven k nasim imperativiim patii diiraz na
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socidlniho hlediska — s jasnou prioritou smérem k rodindm s détmi, které byvaji



z podobnych sluzeb Casto vice ¢i mén¢ vylouceny. Autor projektu zaroven vstoupil do
kontaktu s nadaci Partnerstvi a spolecn€ uvazuje o moznosti podpory zaméstnani
osob se ztizenym pfistupem na trh préce.

Zamér by v piipadé realizace mohl pfinést do Sir§iho centra mésta potiebné, privétivé
a do nejvyssi miry oteviené misto k setkdvani co nejSirSiho spektra obyvatel a
navstévnikl tohoto mésta. Na tomto misté je nutné podtrhnout, Ze situace v Praze se
zlepSuje a magistrat mésta zacind postupné do dopravni infrastruktury zahrnovat
cyklostezky jako plnohodnotny druh dopravni sité. Jednim z vysledki této zmény je i
cyklostezka vedouci po prazské naplavce po niz se dé s jednim pferusenim u
Rudolfina dojet bez potiZi na kole z Trdje pres Palmovaku az na Zbraslav nebo Jizni
Mésto. Plan obecné sméfuje k oZiveni této klicové cyklistické trasy ve mésté a mohl
by svou méraou pfispét k potiebnému — a v ve vyspélém svété nyni jednoznacné
akcentovanému - rozvoji cyklistické dopravy ve méste.
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